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เศรษฐกิจและความเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจของกลุมชาติพันธุไทย-จีน ตำบลกุดจิก อำเภอสูงเนิน จังหวัด

นครราชสีมา พ.ศ. 2430-2540 งานวิจัยนี้ใชระเบียบวิธีวิจัยทางประวัติศาสตรในการดำเนินการวิจัย เก็บรวบรวมขอมูล

และวิเคราะหขอมูลจากหลักฐานภาคสนามและเอกสาร 
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เกษตรกรรมเพ่ือยังชีพ ท้ังสองกลุมชาติพันธุมีการปฏิสัมพันธกันทางเศรษฐกิจแบบแลกเปลี่ยนผลผลิตสวนเกินเพ่ือ
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Abstract 

The research Economic History of Small Community along the Railway: economic of Thai 

and Chinese ethics in Kud Chik, Sung Noen, Nakhon Ratchasima (1887 – 1997) aims to study 

economic history and changes in economic of Thai and Chinese ethic groups in Kud Chik Sub – 

district, Sung Noen District, Nakhon Ratchasima Province between 1887 – 1997. The research is 

conducted by historical methodology. The data collected and analyzed were derived from the field 

and the related document. 

The result suggests that economic of the Thai and the Chinese in Kud Chik, sung Noen, 

Nakhon Ratchasima in the early period (between 1887 and 1899), before the expansion of the 

railway economic, which rose from the construction of the track in the local, was based on self – 

sufficient agriculture when both of the groups exchanged the surplus for daily consumption. Next, 

between 1900 and 1966, changes came along with Bangkok – Nakhon Ratchasima railway, which 

went pass Kud Chik Station. The Thai developed their self – sufficient agriculture to made – to – 

stock production for domestic and outside markets. There was also second migration of the 

Chinese, when people turned from agriculture fields to commercial and entrepreneurship, which 

created new occupations for both of the Thai and the Chinese. In the next period (1967 – 1997), 

the rail trade was replaced by automobile transportation and started to decline, which was the 

result from Mittraphap Road. Occupations related to the rail trade consequently gradually gave way 

to new carriers and businesses, which reveals significant adjustment to new economic as well as 

society. 

Key words: economic history, Sung Noen District, Nakhon Ratchasima, Thai, Chinese 

 

ความสำคัญและที่มาของปญหาการวิจัย   

จังหวัดนครราชสีมาเปนจังหวัดท่ีมีความสำคัญทางประวัติศาสตรในมิติทางเศรษฐกิจ สมัยรัตนโกสินทร เมือง

นครราชสีมามีความสัมพันธกับเครือขายการคาท้ังขนาดใหญและขนาดเล็ก โดยเฉพาะในชวงตนพุทธศตวรรษท่ี 25 

เปนตนมา ภาพเครือขายการคาของคนกลุมตาง ๆ ในเมืองนครราชสีมาปรากฏชัดเจนมากข้ึน มีการขยายตลาดการคา

จากในเมืองออกไปสูนอกเมืองภายใตความสัมพันธระหวางชาวไทย จีน ลาว และเขมร โดยเฉพาะชาวจีนท่ีพบวามีการ

ต้ังถ่ินฐานเปนเรือนน้ำท่ีตลาดนอกเมือง จนกลายเปนยานของชาวจีนต้ังแตประตูจอมพลไปจนถึงวัดแจง แลวขยายไป

สองฝงขางทางท่ีจะออกไปสูดงพญาเย็นและสระบุรี มีรานคามากมายริมถนนท้ังสองฝง (เอเจียน แอมอนิเย, 2541 : 
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96) ในชวงเวลาเดียวกันพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว ทรงมีนโยบายการพัฒนาประเทศเพ่ือประโยชนดาน

การเมืองการปกครอง เศรษฐกิจ และสังคม ใหมีการดำเนินการสรางทางรถไฟเชื่อมตอศูนยกลางท่ีกรุงเทพมหานครกับ

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (สุวิทย ธีรศาศวัต, 2557 : 41) เสนทางรถไฟสายนี้มีการวางระบบรางผานชุมชนเกษตรกรรม

ขนาดเล็กมากมายหลายชุมชน จึงสงผลใหเสนทางการคาของจังหวัดนครราชสีมาเกิดเครือขายขนาดเล็กใหม ๆ เพ่ิม

มากข้ึนและมีบทบาทสำคัญในการกระจายสินคาทองถ่ินท่ีมีอัตลักษณออกสูตลาด เกิดการขยายตัวของเศรษฐกิจชุมชน

จากการอพยพเขามาต้ังถ่ินฐานของคนจากพ้ืนท่ีตาง ๆ เพ่ือทำมาหากินและเริ่มตนชีวิตใหมตามเสนทางรถไฟท้ังท่ีเปน

ชาวไทยและชาวจีน   

การศึกษาประวัติศาสตรเศรษฐกิจจังหวัดนครราชสีมาท่ีผานมามุงเนนศึกษาโดยใหตัวเมืองนครราชสีมาเปน

ศูนยกลางความเจริญทางเศรษฐกิจของภูมิภาคและประเทศ โดยเปนความสัมพันธระหวางเมืองใหญกับ

กรุงเทพมหานคร มากกวาท่ีจะสะทอนประวัติศาสตรเศรษฐกิจทองถิ่น  ไมคอยมีการศึกษาชุมชนขนาดเล็กท่ีอยูหางไกล

จากตัวเมืองออกไป ทำใหเห็นแตโครงสรางไมเห็นภาพการเปลี่ยนแปลงของผูคนท่ีเปนพลังขับเคลื่อนสำคัญตอ

ประวัติศาสตรเศรษฐกิจและสังคมของจังหวัดนครราชสีมา ซ่ึงแทจริงแลวชุมชนขนาดเล็ก โดยเฉพาะชุมชนริมทางรถไฟ

เปนหนวยยอยทางเศรษฐกิจท่ีสำคัญมาก ชุมชนขนาดเล็กบนเครือขายทางเศรษฐกิจจะเปนสวนเล็ก ๆ สวนหนึ่งท่ีเสริม

ใหการศึกษาประวัติศาสตรเศรษฐกิจของจังหวัดนครราชสีมามีความสมบูรณมากข้ึน ผูวิจัยจึงเลือกท่ีจะศึกษาเศรษฐกิจ

ของผูคนในพ้ืนท่ี ตำบลกุดจิก อำเภอสูงเนิน จังหวัดนครราชสีมา เนื่องจากเปนชุมชนขนาดเล็กท่ีต้ังอยูริมทางรถไฟและ

มีพลวัตทางประวัติศาสตรเศรษฐกิจของชาวไทยและชาวจีน (สำเริง วิเศษศักด์ิ, สัมภาษณ, 2564)   

 

วัตถุประสงคการวิจัย 

  ศึกษาประวัติศาสตรเศรษฐกิจของชาวไทยและชาวจีน ในตำบลกุดจิก อำเภอสูงเนิน จังหวัดนครราชสีมา 

ในชวง พ.ศ. 2430-2540 

 

วิธีดำเนินการวิจัย 

 1. ขอบเขตของเนื้อหาการวิจัย   

ศึกษาพัฒนาการทางประวัติศาสตรเศรษฐกิจ และความเปลี่ยนแปลง การปรับตัวตัวทางเศรษฐกิจของชาว

ไทยและชาวจนี ใน ตำบลกุดจิก อำเภอสูงเนิน จงัหวัดนครราชสีมา ในชวง พ.ศ. 2430-2540 

ดานประชากรและกลุมตัวอยาง ชาวไทย ชาวจีน และลูกคร่ึงไทย-จีน  ใน ตำบลกุดจิก อำเภอสูงเนิน จังหวัด

นครราชสีมา  และกลุมท่ีมีความสัมพันธกับเศรษฐกิจของตำบลกุดจิก อำเภอสูงเนิน จังหวัดนครราชสีมา  ประกอบดวย 

ผูใหขอมูลหลัก จำนวน 14 คน และผูใหขอมูลรอง จำนวน 10 คน 
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2. เครื่องมือท่ีใชในการวิจัย  

 ผูวิจัยใชแบบสัมภาษณเพ่ือเก็บรวบรวมขอมูลท่ัวไปของผูใหขอมูล และใชการสัมภาษณแบบไมเปนทางการ

ตอการดำเนินการวิจัยในประเด็นหลัก มีการบันทึกขอมูลลงในอุปกรณบันทึกเสียง ตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมือโดย

การทดสอบใชคำถามท่ีกำหนดไวซ้ำหลายครั้งเพ่ือยืนยันคุณภาพ ความชัดเจนของคำถามและขอมูล 

 3. ขั้นตอนการเก็บขอมูล 

การวิจัยคร้ังนี้ เปนงานวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) สามารถแบงวิธีวิจัยออกเปน 2 สวน คือ 

การวิจัยภาคสนามและการวิจัยเอกสาร 

การวิจัยภาคสนาม เปนวิธีวิจัยหลักท่ีผูศึกษาใชในการเก็บรวบรวมขอมูลท้ังท่ีเปนหลักฐานชั้นตน (Primary 

Sources) และหลักฐานชั้นรอง (Secondary Sources) ซ่ึงขอมูลมีลักษณะเปนคำบอกเลา (Oral History) จากการ

สัมภาษณผูใหขอมูลหลัก (Key-Information Interview) เก็บขอมูลพัฒนาการทางเศรษฐกิจในชวงระยะเวลาตาง ๆ 

และความสัมพันธทางเศรษฐกิจระหวางชาวไทยและชาวจีนในชุมชนและปฏิสัมพันธทางเศรษฐกิจระหวางชุมชนตาม

เสนทางรถไฟ   

 การวิจัยเอกสาร เปนการศึกษาเอกสารท่ีเปนบันทึกตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของกับรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ 

เอกสารตรวจราชการ การคา รวมถึงงานท่ีเกี่ยวของท่ีปรากฏอยูในงานวิจัย วิทยานิพนธ และดุษฎีนิพนธ จำนวน 11 

เรื่อง 

 การเก็บรวบรวมขอมูลท้ังหมดใชระยะเวลาตั้งแตเดือนเมษายน พ.ศ. 2564 ถึง เดือนกุมภาพันธ พ.ศ. 2565 

 4. ขั้นตอนการตรวจสอบขอมูล 

 ผูวิจัยทำการตรวจสอบขอมูลภาคสนามดวยการใชคำถามตอผูใหขอมูลดวยการถามคำถามซ้ำหลายคร้ัง ตาง

ชวงเวลาและสภาพแวดลอมขณะเก็บขอมูล เพ่ือยืนยันความเท่ียงตรงและความสม่ำเสมอของขอมูล และใชคำถาม

เดียวกันกับผูใหขอมูลหลักคนอ่ืน ๆ อีกเพ่ือตรวจสอบความถูกตองของเหตุการณ เวลา และสถานท่ี ประกอบกับ

ตรวจสอบขอมูลภาคสนามรวมกับขอมูลจากเอกสารท่ีเกี่ยวของ 

 5. ขั้นตอนการวิเคราะหขอมูล 

 การวิจัยครั้งนี้ทำการวิเคราะหขอมูลโดยใชระเบียบวิธีวิจัยทางประวัติศาสตร (Historical Approach)  นำ

ขอมูลท่ีไดจากการสัมภาษณ ท้ังท่ีเปนหลักฐานชั้นตน (primary sources)  และหลักฐานชั้นรอง (Secondary 

sources) มาทำการตรวจสอบความถูกตองรวมกับเอกสารงานวิจัยอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ นำขอมูลท้ังหมดมาทำการ

วิเคราะห และสังเคราะหขอมูล จากนั้นนำมาเรียบเรียง เสนอผลการวิจัยดวยวิธีการพรรณนาวิเคราะห (Descriptive 

analysis)  
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สรุปผลการวิจัย 

 ผลการวิจัยเรื่องประวัติศาสตรเศรษฐกิจชุมชนขนาดเล็กริมทางรถไฟ : กรณีศึกษาเศรษฐกิจของกลุมชาติพันธุ

ไทย-จีน ตำบลกุดจิก อำเภอสูงเนิน จังหวัดนครราชสีมา พ.ศ. 2430-2540 พบวา  

 1. เศรษฐกิจของกลุมชาติพันธุไทย-จีน ตำบลกุดจิก อำเภอสูงเนิน จังหวัดนครราชสีมา พ.ศ. 2430-2442  

ระบบเศรษฐกิจกอนท่ีจะมีการพัฒนาเสนทางการคมนาคมขนสงท่ีจะนำไปสูการขยายตัวทางเศรษฐกิจจน

กอใหเกิดปฏิสัมพันธทางเศรษฐกิจกับคนท้ังในและนอกชุมชน เศรษฐกิจมีความสัมพันธกับสิ่งแวดลอมและ

ทรัพยากรธรรมชาติในพ้ืนท่ีตำบลกุดจิก มีสภาพภูมิศาสตรเปนพ้ืนท่ีลุมต่ำแคบ ๆ ยาวไปตามแนวฝงคลอง การต้ังถิ่น

ฐานของผูคนในยุคนี้ก็นิยมสรางท่ีอยูอาศัยริมคลองพรอมกับประกอบอาชีพเกษตรกรรมเปนหลัก เพ่ือบริโภคภายใน

ครัวเรือน ไดแก การปลูกขาว ซ่ึงเปนอาชีพหลักของชาวไทยพ้ืนถ่ิน นิยมทำนาขาวจาวบนท่ีดินไมใหญมากนัก (สำเริง 

วิเศษศักด์ิ, สัมภาษณ, 2564) เนื่องจากในกระบวนการผลิตยังไมมีเคร่ืองทุนแรงทางการเกษตร ทำใหแรงงานในการ

ผลิตอาหารและเก็บเกี่ยวผลผลิตตาง ๆ ตองอาศัยแรงงานคนท้ังหมด ดังนั้นขนาดของท่ีทำกินจะตองสอดคลองกับกำลัง

แรงงานในแตละครัวเรือนหรือจำนวนแรงงานในระบบเครือญาติดวย หากในกรณีท่ีมีปริมาณผลผลิตมากเกินกำลังเก็บ

เกี่ยวของครัวเรือน อาจมีการขอแรงจากคนในชุมชนไดจนกลายเปนวัฒนธรรม “การลงแขก” ในสังคมเกษตรกรรมยุค

ตน ๆ หลังฤดูเก็บเกี่ยวการสีขาวดวยมือเปนภูมิปญญาของคนด้ังเดิมในชุมชนกอนการเขามาของชาวจีน การสีดวยมือ

ทำใหขาวบางสวนแตกหัก จึงมีการนำสวนท่ีเหลือของขาวไปทำเปนหม่ีสดไวบริโภคในครัวเรือนเชนกัน ซ่ึงตอมาได

กลายเปนผลผลิตท่ีเปนอัตลักษณของชุมชน  ในชวงระหวาง พ.ศ. 2430-2442 พบการอพยพเขามาต้ังถ่ินฐานของชาว

จีนระลอกแรกในตำบลกุดจิก ชาวจีนกลุมนี้มีอาชีพปลูกผักและเลี้ยงสัตว โดยเฉพาะการเลี้ยงสุกร ไมพบการทำนาปลูก

ขาวในกลุมชาวจีน เนื่องจากอพยพเขามาภายหลัง พ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมตอการปลูกขาวเปนท่ีทำมาหากินของชาวไทยไดถูก

จับจองไปหมดแลว ชาวจีนจึงนำผัก เนื้อสุกร บางก็ใชเกลือท่ีไดมาจากพอคาจีนท่ีเดินทางเกวียนผานอำเภอสูงเนิน เพ่ือ

กลับไปกรุงเทพมหานคร มาแลกขาวกับชาวไทย ความสัมพันธทางเศรษฐกิจระหวางสองกลุมชาติพันธุดำเนินไปใน

ลักษณะของการแลกเปลี่ยนผลผลิตซ่ึงกันและกัน ซ่ึงในชวงเวลานี้ระบบการแลกเปลี่ยนดวยเงินตรายังไมไดมี

ความสำคัญมาก (สำเริง วิเศษศักด์ิ, สัมภาษณ, 2564)   

2. เศรษฐกิจของกลุมชาติพันธุไทย-จีน ตำบลกุดจิก อำเภอสูงเนิน จังหวัดนครราชสมีา พ.ศ. 2443-2509 

 นโยบายการพัฒนาประเทศ เพ่ือประโยชนดานการเมืองการปกครอง เศรษฐกิจ และสังคมไทยสมัย

พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว มีการดำเนินการสรางทางรถไฟสายกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา ข้ึนและ

สรางรางรถไฟถึงเมืองนครราชสีมาเม่ือ พ.ศ. 2443 ซ่ึงเปนทางรถไฟสายแรกของประเทศไทยท่ีเชื่อมตอศูนยกลางกับ

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (สุวิทย ธีรศาสวัต, 2557 : 107-108) เสนทางรถไฟสายนี้มีเสนทางการเดินรถผานตำบลกุด

จิกและมีการต้ังสถานีรถไฟข้ึน การตัดผานทางรถไฟ สงผลอยางมากตอกิจกรรมทางเศรษฐกิจของกลุมชาติพันธุไทย

และจีนในพ้ืนท่ี เศรษฐกิจแบบยังชีพในครัวเรือนและแลกเปลี่ยนในชุมชนเริ่มพัฒนาไปสูการผลิตเพ่ือขายมากข้ึน 

ประกอบกับการขยายตัวของชุมชนจีนท่ีเกิดจากการท่ีมีชาวจีนอพยพเขามาต้ังถ่ินฐานระลอกท่ี 2 เพ่ือตั้งถิ่นฐานทำ
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การคาบริเวณสถานีเสนทางรถไฟและเปนพอคาคนกลางกระจายสินคาจากกรุงเทพมหานคร  เขาสูเมืองนครราชสีมา 

และสินคาจากเมืองนครราชสีมาสูกรุงเทพมหานคร การเขามาของชาวจีนระลอกท่ี 2 นี้มีจำนวนมาก (กลิ่นธูป ภูไพจิตร

กุล, สัมภาษณ, 2564) หลังจากการเขามาของการคมนาคมขนสงทางรถไฟ สภาพเศรษฐกิจของชาวไทยและชาวจีนใน

ตำบลกุดจิกมีการเปลี่ยนแปลงมากขึ้น มีการปฏิสัมพันธทางเศรษฐกิจกับชุมชนตาง ๆ บนเสนทางการคาบริเวณเสนทาง

รถไฟ พัฒนาจากระบบเศรษฐกิจเพ่ือยังชีพไปสูการผลิตเพ่ือการคาขาย สินคาท่ีหมุนเวียนเพียงในชุมชนไดถูกระบาย

ออกสูตลาดภายนอกอยางตอเนื่อง รวมถึงการนำสินคาจากภายนอกกลับเขามาอุปโภคบริโภคในชุมชนดวย (ยินดี สระ

สูงเนิน, สัมภาษณ, 2564)  

สินคาเกษตรกรรมท่ีชาวนาไทยเปนผูผลิตจากเดิมท่ีใชแลกเปลี่ยนกับชาวจีนและบริโภคในครัวเรือน เร่ิม

เปนการผลิตออกมาในปริมาณมากใหเปนผลผลิตสวนเกิน และผลิตสินคาชนิดอ่ืนเพ่ิมข้ึนเพ่ือนำไปจำหนายใหแกตลาด

ภายในและภายนอกชุมชน ไดแก ขาว ผัก หม่ีสด ถ่ัวงอก ซ่ึงการบรรจุสินคาเพ่ือขายนี้ ชาวไทยในตำบลกุดจิกตองไปมี

ความสัมพันธกับชาวไทยในพ้ืนท่ีใกลเคียง คือ ชุมชนวัดงิ้ว (วิบูลย แอมสูงเนิน, สัมภาษณ, 2564) เนื่องจากการขน

สินคาเกษตรกรรมจำเปนตองบรรจุสินคาใสตะกรา กระบุง และชะลอมท่ีสานดวยไมไผ แตภายในชุมชนกุดจิกไมมี

วัตถุดิบ จึงตองซ้ือขายภาชนะจักสานเหลานี้มาจากตลาดชุมชนวัดงิ้วซ่ึงมีทรัพยากรและมีความชำนาญในการผลิต

เครื่องจักสาน นอกจากนั้นความตองการของตลาดถ่ัวงอกขยายตัวจนกลายเปนอาชีพหลักของเกษตรกรอาชีพหนึ่ง ใน 

ตำบลกุดจิกในชวงเวลานี้ ชาวไทยท่ีต้ังถ่ินฐานอยูริมคลองเริ่มหันมาทำถั่วงอกสงขายตามตลาดหลายแหง ไดแก ตลาด

ปากชอง ตลาดสีคิ้ว ตลาดสูงเนิน ตลาดเมืองนครราชสีมา เปนตน (ยินดี สระสูงเนิน , สัมภาษณ , 2564) ใน

ขณะเดียวกันก็มีพอคาคนกลางโดยสารรถไฟมารับซ้ือหม่ีสดและหม่ีแหงถึงเตาหม่ีกุดจิก ซ่ึงเปนสินคาท่ีเริ่มมีชื่อเสียง

และเปนท่ีตองการของตลาดมาก  นอกจากจะขายสงผานพอคาคนกลางท่ีมารับซ้ือแลว บางครอบครัวท่ีมีสมาชิกหลาย

คน มีกำลังแรงงานเหลือจากการผลิต นิยมโดยสารรถไฟนำสินคาไปขายตามตลาดริมทางรถไฟดวยตัวเอง แลวนำเงินท่ี

ไดจากการขายสินคา ซ้ือสินคาประเภทเกลือ แปง น้ำตาล มะพราว พริกแหง ปลารา ยาสูบ ผา กลับเขามาในชุมชน 

การเขามาของน้ำตาล แปง และมะพราว นำไปสูการผลิตขนมชนิดตาง ๆ ออกไปขาย เชน ขนมถวยฟู ถ่ัวตัด ขนมชั้น 

ดอกจอก ฯลฯ (ยินดี สระสูงเนิน, สัมภาษณ, 2564) ทำใหสินคามีความหลากหลายมากข้ึน มีท้ังขายใหแกคนในชุมชน

ดวยการหาบเร ขายในตลาดปูนั่งกับพ้ืนซ่ึงต้ังอยูหนาสถานีรถไฟกุดจิก และใชพ้ืนท่ีหนาบานเปดเปนนั่งรานขนาดเล็ก 

สวนท่ีสงขายนอกชุมชน จะมีพอคามารับถึงแหลงผลิต และเจาของผลผลิตขนสินคาไปกับรถไฟ มีพอคารายยอยมารอ

รับขนมตามสถานีตาง ๆ เพ่ือนำไปจำหนายตอ  นอกจากนั้นยังมีสินคาชนิดอ่ืน ๆ อีกท่ีเกษตรกรนำมาซ้ือขายกัน ไดแก 

ไข ผัก ผลไมพ้ืนบาน เนื้อไก หมาก เปนตน     

  สำหรับอาชีพของชาวจีนในตำบลกุดจิก ตั้งแต พ.ศ. 2443-2509 พบวา วิถีเศรษฐกิจของชาวจีนมีความ

แตกตางจากเศรษฐกิจในชวงกอนพ.ศ. 2443 อยางชัดเจน เปลี่ยนจากอาชีพทำเกษตรกรรมและเลี้ยงสุกรมาสูการคา

และสามารถพัฒนาสถานภาพทางเศรษฐกิจของตัวเองไปสูการเปนเจาของกิจการ เกิดอาชีพใหมท่ีตอบสนองกับการ

เติบโตทางเศรษฐกิจของคนในชุมชน ซ่ึงลักษณะการคาของชาวจีนจะมีความแตกตางจากการคาของชาวไทย กลาวคือ 
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ชาวจีนไมนิยมคาขายแบบหาบเร นิยมทำรานสำหรับคาขายแบบถาวร โดยใชท่ีอยูอาศัยท่ีตอมาสรางเปนตึกแถวแบบ

จีนอยูหนาสถานีรถไฟกุดจิก โดยใชชั้นลางของหองแถวเปนรานคาและชั้นบนเปนท่ีพักอาศัย กิจการของชาวจีน ไดแก 

ฉางขาวและโรงสี รานชำ (สำเริง วิเศษศักดิ์, สัมภาษณ, 2564) เขียงหมู (ยินดี สระสูงเนิน, สัมภาษณ, 2564) รานขาย

อาหาร รานขายโอเลี้ยง(สำเริง วิเศษศักด์ิ, สัมภาษณ, 2564) รานขายยาแผนจีน ตมสุรา (กลิ่นธูป ภูไพจิตรกุล, 

สัมภาษณ, 2564) ความคึกคักทางการคาบริเวณสถานีรถไฟกุดจิก สงผลใหยานจีนกลายเปนพ้ืนท่ีตลาด ศูนยกลางการ

ขนถายสินคา จึงเกิดอาชีพรับจางขนสินคาข้ึนรถไฟของชาวจีนหนุมขึ้นมาดวย กลุมจีนหนุมท่ียังไมมีทุนทางเศรษฐกิจ

มากพอท่ีจะประกอบกิจการเปนของตนเอง ในชวงท่ีการคาทางรถไฟคึกคัก สินคาขึ้นลงรถไฟจำนวนมากโดยเฉพาะชวง

เชาและเย็น ทำใหตองการแรงงานในการขนยายสินคา ชาวจีนท่ีมีอายุนอยและแข็งแรง มารับจางขนสินคาใหกับเถาแก

จีน โดยเฉพาะกระสอบขาว กระสอบถาน กระสอบฟน และยังรับจางลากเกวียนสงฟนใหแหลงผลิตหม่ีของชาวไทยดวย 

นอกจากนั้นยังมีชาวจีนบางคนท่ีมีการสะสมทุนทางเศรษฐกิจมากอนหนานี้ ไดต้ังฉางขาวเพ่ือรับซ้ือขาวจากเกษตรกร

ไทยกอนจะสงเขาโรงสีในเมืองนครราชสีมา ตอมาจึงมีการต้ังโรงสีจีนข้ึนเองในพ้ืนท่ีตำบลกุดจิก (สำเริง วิเศษศักด์ิ, 

สัมภาษณ, 2564) แมวาท้ังชาวไทยและชาวจีนจะมีการดำเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจตามความถนัดของตนเอง แตจะ

เห็นไดอยางชัดเจนวากิจกรรมทางเศรษฐกิจของท้ัง 2 กลุมมีความสัมพันธกันเสมอ ตางฝายยังคงพ่ึงพาอาศัยซ่ึงกันและ

กัน ไมไดแยกจากกันโดยเด็ดขาด โดยเฉพาะรานชำและฉางขาว พบวา ชาวไทยสามารถนำขาวไปแลกสินคาในรานชำ

ของชาวจีนไดเกือบทุกชนิด เชน นำขาวไปแลกน้ำมันกาด น้ำตาล เกลือ ฯลฯ และรานชำจะรวบรวมขาวท่ีไดจากการ

แลกเปลี่ยนในลักษณะดังกลาวนี้ไปขายใหแกฉางขาวหรือโรงสี หรือหากชาวไทยตองการหาทุนทำเกษตรกรรม จะไป

เอาปุยจากรานของชาวจีนมากอน เม่ือปลูกขาวไดผลผลิต จึงนำขาวมาจายแทนคาปุย เปนตน อีกท้ังตอมาการ

ผสมผสานทางชาติพันธุผานการแตงงานสงผลใหเกิดระบบเครือญาติไทย-จีน ข้ึนมากในสังคมกุดจิกดวย กิจกรรมทาง

เศรษฐกิจจึงมีการผสมผสานกันท้ังแหลงวัตถุดิบของครอบครัว ตระกูลคนไทยกับกิจการของครอบครัวคนจีน (สำเริง 

วิเศษศักดิ์, สัมภาษณ, 2564) 

 3. เศรษฐกิจของกลุมชาติพันธุไทย-จีน ตำบลกุดจิก อำเภอสูงเนิน จังหวัดนครราชสีมา หลัง พ.ศ. 2510-

2540 

 ชวงปลายทศวรรษ 2490 ระบบขนสงทางบกไดรับการพัฒนาข้ึนเพ่ือตอบสนองนโยบายของรัฐในการ

พัฒนาเศรษฐกิจและสังคม และยังเปนเคร่ืองมือสำคัญในการควบคุมทรัพยากรธรรมชาติและมนุษยในทองถ่ินหางไกล

ตาง ๆ ในพ้ืนท่ีภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  ในสมัยจอมพล ป. พิบูลยสงคราม เร่ิมมีการสรางถนนมิตรภาพภายใตความ

รวมมือระหวางไทยกับสหรัฐอเมริกา และเปดใหมีการเดินรถไดต้ังแต พ.ศ. 2500 เปนตนมา กลายเปนเสนทางสำคัญ

ควบคูกับรถไฟในการขนสงผลผลิตจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือไปสูตลาดพ้ืนท่ีตาง ๆ รวมถึงสินคาจากภาคกลางก็

สามารถระบายสูตลาดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือได ประกอบกับความเจริญทางดานเทคโนโลยีสารสนเทศ การศึกษา 

คานิยม ท่ีหลั่งไหลเขาสูพ้ืนท่ีชนบทคอนขางมากในชวงหลังทศวรรษ 2520 และการเปลี่ยนแปลงของระบบนิเวศ เปน

ปจจัยสำคัญของการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ การเกิดอาชีพใหม และการสูญหายของอาชีพด้ังเดิมอยางชัดเจน 
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(สำเริง วิเศษศักด์ิ, สัมภาษณ, 2564) โดยเฉพาะการสรางถนนมิตรภาพซ่ึงเปนถนนสายหลักและสายแรกท่ีเชื่อม

ระหวางภาคกลางกับภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  

 ถนนมิตรภาพตัดผานปากทางเขาตำบลกุดจิก หางจากสถานีรถไฟประมาณ 3 กิโลเมตร โดยเชื่อมตอกับ

ถนนดินท่ีใชเปนทางเกวียนเขาสูตลาดหนาสถานีรถไฟกุดจิก ในชวงแรกของการตัดผานของถนนมิตรภาพ การคายังไม

เกิดการเปลี่ยนแปลงทันที การคาทางรถไฟยังคงมีความสำคัญมากสำหรับชุมชน การขนสงสินคายังไมนิยมใชรถยนต 

เนื่องจากสภาพถนนดินไมสะดวกในการขนสงสินคา ระยะทางจากถนนใหญเขาสูตลาดกุดจิกคอนขางเปลี่ยวและไกล 

อีกท้ังราคารถยนตขณะนั้นมีราคาคอนขางสูงเม่ือพิจารณาจากทุนทางเศรษฐกิจของผูคนในชนบท ผูรับสินคาจึงใช

บริการรับสงสินคาตนทางถึงปลายทางจากรถไฟเชนเดิม จนกระท่ังมีการปรับปรุงพ้ืนผิวถนนจากถนนมิตรภาพเขามา

ภายในตลาดกุดจิก และจากตลาดไปตามแหลงท่ีอยูอาศัยของผูคน ใหเปนถนนลูกรัง ราวพ.ศ. 2520 และปรับปรุงเปน

ถนนลาดยางในเวลาตอมา เม่ือมีถนนภายในพ้ืนท่ีเชื่อมตอกับภายนอก เหมาะสมตอการสัญจรไปมาของผูคนมากขึ้น จึง

เกิดธุรกิจรถโดยสารของชาวจีนประมาณ พ.ศ. 2522 โดยมีเสนทางจากตลาดกุดจิกไปจนถึงเมืองนครราชสีมา (เมธินี 

สาสวน, สัมภาษณ, 2564) การเดินทางของคนในพ้ืนท่ีเร่ิมหันมานิยมใชรถโดยสารมากข้ึน โดยเฉพาะแมคารายยอยท่ี

นำสินคาไปขายตามตลาดในเมืองนครราชสีมา ซ่ึงไมจำเปนตองแบกสินคาหรือจางคนไปขนสินคาจากหนาบานไปท่ี

สถานีรถไฟ และจากสถานีรถไฟเมืองนครราชสีมาไปตลาด เนื่องจากรถโดยสารว่ิงผานหนาบาน สามารถขนตะกรา 

กระบุง เขง บรรจุผัก ผลไม หม่ี ข้ึนรถโดยสารไดเลย และว่ิงรถไปสงถึงหนาตลาดตาง ๆ ท่ีต้ังอยูในเมืองนครราชสีมา 

(เพทาย แอมสูงเนิน, สัมภาษณ, 2564)  

  การปรับตัวเร่ืองการขนสงสินคาดังกลาวนี้ สงผลใหอาชีพรับจางขนสินคาข้ึนรถไฟของชาวจีนคอย ๆ ลด

บทบาทลงและหายไปจากระบบเศรษฐกิจ แรงงานจีนบางก็เปลี่ยนอาชีพไปสูการคาขายจำพวกรานชำเล็ก ๆ บางก็ยาย

ออกนอกพ้ืนท่ีไปหาโอกาสทำมาหากินใหม โดยเฉพาะเดินทางเขาไปทำงานกับญาติหรือคนรูจักท่ีเปนชาวจีนใน

กรุงเทพมหานคร เชน รับจางสานบุงกี๋ ธุรกิจโรงไข ธุรกิจทำรองเทาหนังสงตางประเทศ เปนตน (ทิม แซตัง, สัมภาษณ, 

2565) ในขณะท่ีอาชีพรับจางขนสินคาหายไปจากการเขามาของถนนและรถโดยสารสาธารณะ อาชีพรับจางใหมเกิดขึ้น

แทนในระบบเศรษฐกิจ คือ อาชีพรับจางขับรถโดยสาร เกิดข้ึนพรอมกับธุรกิจรถโดยสารของเถาแกจีน นอกจากรถ

โดยสารจะมีบทบาทในการขนสงสินคาโดยตรงแลว ในชวงทศวรรษ 2530 ชาวไทยและชาวจีน ท่ีอยูในครอบครัว

ขาราชการไทยและเถาแกจีน เริ่มสงบุตรหลานไปเรียนหนังสือในโรงเรียนท่ีมีชื่อเสียงในเมืองนครราชสีมา เชน โรงเรียน

สุขานารี โรงเรียนมารีวิทยา โรงเรียนบุญวัฒนา และโรงเรียนราชสีมาวิทยาลัย เปนตน เพ่ือสั่งสมทุนทางการศึกษาไปสู

ความเปน “เจาคนนายคน” ตามคานิยมในสังคมชนบทยุคนั้น รถโดยสารกลายเปนยานพาหนะหลักสำหรับรับสงเด็กใน

พ้ืนท่ีไปเรียนหนังสือในเมือง และคนวัยหนุมสาวท่ีออกทำงานนอกชุมชน เม่ือคนรุนใหมไดรับการศึกษาสูง บางคน

กลับมาพัฒนาธุรกิจครอบครัวใหเติบโตข้ึน เชน โรงสีขาว  คลินิกแพทยท่ัวไป รานขายยาแผนปจจุบัน รานเสริมสวย 

รานขายสง โรงน้ำแข็ง เปนตน บางคนออกไปทำงานนอกชุมชน ตามหนวยงานของภาครัฐและเอกชน สงผลใหไมได

กลับมาสานตอกิจการของครอบครัว บางก็ยกเลิกกิจการด้ังเดิมของครอบครัวไป (เมธินี สาสวน, สัมภาษณ, 2564) 
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ธุรกิจรถโดยสารเริ่มลดบทบาทในเชิงเศรษฐกิจการคาลงมาก ต้ังแตพ.ศ. 2540 เปนตนมา เนื่องจากกำลังการซ้ือรถยนต

สวนบุคคลของคนในพ้ืนท่ีมีมากข้ึน ประกอบกับคานิยมของคนสมัยใหม และความสะดวกในการเดินทางเพ่ือประกอบ

อาชีพ ทำใหแตละครอบครัวมีรถยนตอยางนอย 1 คัน เพ่ือใชในการคาขาย ทำใหมีการใชบริการรถสาธารณะลด

นอยลงกวาแตกอนมาก รถโดยสารกลายเปนทางเลือกหนึ่งในการเดินทางของคนในพ้ืนท่ีเทานั้น ไมใชเพ่ือการคาขาย

อีกตอไป นอกจากธุรกิจการคมนาคมขนสงแลว ชาวจีนยังนำธุรกิจการสื่อสาร กิจการรานวัสดุกอสรางเขามาเปดใน

พ้ืนท่ีดวย สวนสินคาเกษตรกรรมและการแปรรูปผลผลิตในครัวเรือนของชาวไทย โดยเฉพาะกิจการเตาหม่ี เปนอาชีพท่ี

เกิดการเปลี่ยนแปลงอยางชัดเจนต้ังแตทศวรรษ 2530 เปนตนมา โดยมีสาเหตุจากหลายปจจัย การขาดแคลนจำนวน

แรงงานในการผลิต  การเติบโตของโรงงานอุตสาหกรรมการเกษตร (ณัฏฐิรา กาญจนศิลป, 2546 : 100) ตนทุนการ

ผลิตสูงขึ้นจากการขาดแคลนทรัพยากรการผลิต  การศึกษาและคานิยมสมัยใหม (วิบูลย แอมสูงเนิน, สัมภาษณ, 2564)  

นอกจากการคาผลผลิตเกษตรกรรมแลว ชาวไทยบางครอบครัวท่ีสามารถสะสมทุนไดจากการคาบนรถไฟ หรือมีการ

แตงงานขามวัฒนธรรมระหวางไทยกับจีน มีการลงทุนเปดรานขายของชำดวย (เมธินี สาสวน, สัมภาษณ, 2564) 

นอกจากนั้นผลจากการเขามาของถนนยังสงผลใหมีการนำเทคโนโลยีการเกษตรสมัยใหมเขามาใชเพ่ือเพ่ิมผลผลิต ซ่ึงใช

น้ำมันเปนเชื้อเพลิง และมีการใชรถจักรยานยนตมากข้ึน มีอาชีพรถจักรยานยนตรับจางจากปากทางกุดจิกเขามาใน

ชุมชน จึงเกิดกิจการขายน้ำมันเชื้อเพลิง ตอมาชาวไทยและชาวจีนนิยมใหลูกหลานรับราชการ ออกไปทำงานนอกพ้ืนท่ี

ซ่ึงมีรายไดดีกวาการทำกิจการในชุมชนขนาดเล็ก และการคาก็ไมไดคึกคัก ทำกำไรไดจำนวนมากเหมือนสมัยกอน ทำให

หลัง พ.ศ. 2540 เปนตนมา เศรษฐกิจของชาวไทยและชาวจีนไมไดอยูบนพ้ืนฐานของการคาและกิจการสวนตัว  

 จากท่ีกลาวมาขางตนจะพบวาพัฒนาการทางเศรษฐกิจของชาวไทยและชาวจีนในตำบลกุดจิก อำเภอสูง

เนิน จังหวัดนครราชสีมาในชวง พ.ศ. 2430-2540 มีพัฒนาการอยางตอเนื่องภายใตเงื่อนไขของสภาพแวดลอมในชุมชน

และการพัฒนาของประเทศ สงผลใหกิจกรรมทางเศรษฐกิจมีการเปลี่ยนแปลงตามเงื่อนไขในแตละชวงเวลา ซ่ึงในชวงท่ี

ชุมชนยังไมไดมีปฏิสัมพันธกับภายนอก วิถีการผลิตของชาวไทยและชาวจีนอยูบนพ้ืนฐานของการเกษตรกรรมเพ่ือยัง

ชีพตามวิถีชีวิตของชุมชนท่ีอาศัยอยูใกลแหลงน้ำและมีดินท่ีเหมาะสม จนกระท่ังมีการสรางทางรถไฟท่ีสามารถ

ตอบสนองการกระจายสินคาไดดี สงผลใหเศรษฐกิจเพ่ือยังชีพเปลี่ยนแปลงไปสูการผลิตเพ่ือขาย ในชวง พ.ศ. 2443-

2509 การผลิตเพ่ือสงขายตลาดภายนอกโดยทางรถไฟเติบโตมาก เกิดความหลากหลายทางอาชีพและกิจการ และเกิด

การขยายตัวของชาวจีนในตำบลกุดจิก ตอมา ในชวงพ.ศ. 2510-2540 มีการสรางถนนมิตรภาพท่ีเชื่อมตอกับถนนเขาสู

ชุมชน ทำใหการขนสงสินคาทางถนนเร่ิมเปนท่ีนิยมและกลายเปนเสนทางกระจายสินคาแทนท่ีการขนสงทางรถไฟ 

อาชีพท่ีสัมพันธกับการคาโดยรถไฟก็หมดไป การขาดแคลนแรงงาน วัตถุดิบ การขยายตัวของโรงงานอุตสาหกรรม 

คานิยม การศึกษา ฯลฯ ลวนเปนสาเหตุท่ีทำใหเศรษฐกิจของชาวไทยและชาวจีนเกดิการปรับตัวและเปลี่ยนแปลง 

 

 

 



 
 

ภาคบรรยาย 

 
  

225 

อภิปรายผล   

 กิจกรรมทางเศรษฐกิจของ ตำบลกุดจิก อำเภอสูงเนิน จังหวัดนครราชสีมา พ.ศ. 2430-2442 เปนการดำเนิน

กิจกรรมท่ีสัมพันธกับระบบนิเวศ มีความสัมพันธกับดินและน้ำ สงผลใหอาชีพเกษตรกรรม โดยเฉพาะการทำนาเปน

อาชีพหลักในการเลี้ยงดูสมาชิกในครอบครัว และแลกเปลี่ยนผลผลิตกันระหวางครัวเรือนในรูปแบบผลผลิตสวนเกิน ซ่ึง

กิจกรรมทางเศรษฐกิจรูปแบบนี้ เกิดข้ึนไดท่ัวไปในชุมชนขนาดเล็กท่ียังไมเจริญและกอนการขยายตัวของเสนทาง

คมนาคมขนสง ซ่ึงสอดคลองกับงานศึกษาชุมชนในภาคตะวันออกเฉียงเหนือของสมคิด พรมจุย เร่ืองเศรษฐกิจชุมชน

หมูบานอีสานใต : ความอยูรอดของชุมชนทางกลางกระแสความเปลี่ยนแปลง (สมคิด พรมจุย, สมบัติ พันธวิศิษฎ, 

สุทัศน กองทรัพย และวิลาศ โพธิสาร, 2546 : 53-58) ท่ีสะทอนใหเห็นวาชุมชนในภาคอีสาน มีการต้ังถิ่นฐานของคน

หลายกลุมท้ังไทย จีน ลาว เขมร และกลุมชาติพันธุอ่ืนๆ ดำเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจรวมกันมานานกอนท่ีจะมีการ

พัฒนาประเทศ โดยอาศัยทรัพยากรในทองถ่ินเปนตัวกำหนดกิจกรรมทางเศรษฐกิจกอนท่ีจะเริ่มมีการเปลี่ยนไปตาม

ความเจริญจากภายนอก สอดคลองกับงานศึกษาเรื่องอีสานเปลี่ยนผาน : การปรับเปลี่ยนโครงสรางเศรษฐกิจสังคมและ

โครงสรางความรูสึกในชนบทอีสาน ของมานะ นาคำ และคณะ (มานะ นาคำ, มนตชัย ผองศิริ, ณัฐพล มีแกว, 2564 : 

1-25)  

จนกระท่ังมีการพัฒนาการคมนาคมขนสง โดยเฉพาะทางรถไฟ ท่ีสงผลใหชุมชนตาง ๆ เริ่มมีการเปลี่ยนแปลง

ทางเศรษฐกิจระหวาง พ.ศ. 2443-2509 ผูคนในชุมชนมีปฏิสัมพันธกับคนภายนอก พบการอพยพของคนตางถ่ินเพ่ือ

เขามาหาทำเลในการประกอบอาชีพท่ีสัมพันธกับรถไฟและพัฒนาเศรษฐกิจแบบด้ังเดิมใหขยายตัว เกิดอาชีพใหมใน

กลุมคนพ้ืนถ่ินและผูอพยพเขามาอยูใหม โดยเฉพาะชาวจีน ท่ีกระจายตัวไปต้ังรกราก ดำเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจ

ตามท่ีตาง ๆ จนเกิดเปนตลาดการคาข้ึนมา ซ่ึงสอดคลองกับงานศึกษาของอาทิตย อินธาระ เร่ืองพัฒนาการของการ

ขนสงทางรถไฟในภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนลาง (อาทิตย อินธาระ, 2555) ประวัติศาสตรอีสาน 2322-2488 เลม 

2 ของสุวิทย ธีรศาศวัต (สุวิทย ธีรศาศวัต, 2557) และการสรางทางรถไฟสายใตกับผลกระทบทางเศรษฐกิจและ

การเมือง ของปก แกวกาญจน (ปก แกวกาญจน, 2534) 

นับตั้งแตหลังทศวรรษ 2510 เปนตนมา การเขามาของถนนมิตรภาพ ท่ีมีวัตถุประสงคเพ่ือการคมนาคมขนสง

วัตถุดิบปอนโรงงานอุตสาหกรรม และเปนเสนทางคมนาคมหลักตามนโยบายทางการเมือง เศรษฐกิจและสังคมของ

รัฐบาล (ณัฏฐิรา กาญจนศิลป, 2546) เปนปจจัยผลักดันใหเกิดการเปลี่ยนแปลงของการขนสงสินคา เกิดโรงงาน

อุตสาหกรรมท่ียกระดับการผลิตสินคาใหมีปริมาณมากและมีคุณภาพสอดรับกับความตองการของตลาดมากข้ึน สงผล

ใหวิถีการผลิตแบบด้ังเดิมท่ีผลิตไดในปริมาณจำกัดไมสามารถแขงขันกับแหลงผลิตเชิงอุตสาหกรรมได บางอาชีพตอง

เลิกกิจการไป ในขณะเดียวกันก็เกิดธุรกิจใหมข้ึนมาแทน โดยเฉพาะธุรกิจเกี่ยวกับการคมนาคมซ่ึงสอดคลองกับงาน

ศึกษาเร่ืองผลกระทบของระบบคมนาคมทางบกกับการพัฒนาเศรษฐกิจในภาคเหนือของไทย พ.ศ. 2475- 2559 (พิมพ

อุมา ธัญธนกุล, 2560) ท่ีแสดงใหเห็นวาการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงทางบกนำมาสูการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ

อยางมาก  
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ขอเสนอแนะ 

 ขอเสนอแนะในการนำผลวิจยัไปใช 

 (1) จากผลการวิจัยพบวา เศรษฐกิจของชุนชนบริเวณริมทางรถไฟมีลักษณะเปนเครือขายการคาท่ีมี

ความสัมพันธกับตลาดหลายแหงในจังหวัดนครราชสีมา ท้ังในฐานะผูผลิต ผูรับสินคาและผูกระจายสินคา ซ่ึงนับวามี

ความสำคัญอยางมากตอระบบเศรษฐกิจ จึงควรนำขอมูลการวิจัยไปวิเคราะหเชื่อมโยงกับองคความรูเดิมเพ่ือขยายองค

ความรูเกี่ยวกับเศรษฐกิจของจังหวัดนครราชสีมาใหมีความสมบูรณมากขึ้น 

 (2) การศึกษาประวัติศาสตรเปนสวนหนึ่งของการทำความเขาใจพ้ืนท่ี การทำความเขาใจชุมชนหรือทองถิ่นใน

ปจจุบันควรเร่ิมตนจากการศึกษาอดีต เพ่ือใหรูรากเหงาของพ้ืนท่ี รูจักผูคน ผลการวิจัยนี้จึงใชเปนขอมูลพ้ืนฐานใน

การศึกษาชุมชนในจังหวัดนครราชสีมาได และภาครัฐหรือหนวยงานท่ีเกี่ยวของสามารถนำไปตอยอดในการศึกษาจุด

แข็ง จุดออนทางเศรษฐกิจของตำบลกุดจิก เพ่ือเปนขอมูลในการกำหนดทิศทางการพัฒนาเศรษฐกิจใหแกชุมชน 

 ขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป 

 (1) ควรศึกษาประวัติศาสตรเศรษฐกิจในชุมชนขนาดเล็กอ่ืน ๆ ท่ีอยูริมเสนทางรถไฟ เพ่ือใหเห็นเครือขายทาง

เศรษฐกิจในพ้ืนท่ีจังหวัดนครราชสีมาและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

 (2) ควรศึกษาเสนทางเศรษฐกิจทางน้ำในจังหวัดนครราชสีมา เพ่ือเชื่อมโยงเสนทางเศรษฐกิจทางบก จะทำให

เห็นโครงขายการคาไดอยางสมบูรณ 
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